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Melhoria
das ligacOes
internacionais

Articulacéo entre os
portos e as principais
fronteiras terrestres

Aumento de
competitividade

Reducdao de tempos
percurso e custos
de transporte

FERROVIA 72

PROJETAR PORTUGAL NA EUROPA
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PRINCIPAIS CONSTRANGIMENTOS
NO SISTEMA FERROVIARIO NACIONAL 336 km

FALTA DE CAPACIDADE DA LINHA DO NORTE 13% da RFN

— comboios COMBOIOS POR DIA/ VIA IR >75

730 diarios usam

a Linha do Norte
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N Aveiro

Ovar - Granja
Aveiro - Ovar
Pampilhosa - Aveiro
0% de todos _ Coimbra B - Pampilhosa Coimbra
44(y 0s co_mb0|os Alfarelos - Coimbra B
() 0 | que circulam

em Portugal Lamarosa - Alfarelos
Entroncamento - Lamarosa
Setil - Entroncamento
Azambuja - Setil
de todos os Castanheira - Azambuja p
@ 9 2 0% rCnOerpcbaooigfi g ;3 Alverca - Castanheira | IREEEEG——
Lisboa Oriente - Alverca NG

gue circulam

em Portugal Braco de Prata - Lisboa Oriente NS \w

Lisboa SA - Braco de Prata | ININIIuD

Lisboa
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PRINCIPAIS CONSTRANGIMENTOS
NO SISTEMA FERROVIARIO NACIONAL

FALTA DE COMPETITIVIDADE DA LINHA DO NORTE

Tempo viagem I

Porto-Lisboa

7

O

B Transporte principal
Transporte complementar
Espera

Y-

)LD

Procura atual '

eixo Porto/Lisboa

o—

o

Milhbes de
passageiros/ano

-
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LINHA AV PORTO-LISBOA

GERAIS DO PROJETO

Nova linha, em via
dupla, de Alta Velocidade

Implementacéo faseada
Construcdo em bitola ibérica

Reducéao generalizada dos tempos de
percurso

Estacbes
Utilizacao e adaptacao de Estacdes atuais
Nova Estacéo em Vila Nova de Gaia

Tempo de percurso direto
@ Campanh&-Oriente: 1h15
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%egado

Llsboa

Aveiro

FASE 1

2024/2028

FASE 2

2026/2030

>2030



LINHA AV PORTO-LISBOA

Coimbra

Lisboa

v A
2h49
3 paragens
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TEMPOS DE PERCURSO
PORTO-LISBOA

FASE 1

2024/2028

Coimbra

Lisboa

v )
1h59

sem paragens

FASE 2

2026/2030

Carregado

Lisboa

Coimbra

v A
1h19

sem paragens

>2030

Carregado

‘Lisboa

Coimbra




LINHA AV PORTO-LISBOA

ARTICULACAO COM A REDE

FERROVIARIA CONVENCIONAL

VIgO quuunigreeeees » Régua
Valenca H ~
Viana do Castelo Porto - Campanha
Braga
Guimaraes V. N. Gaia AV
Aveiro O,

Figueira da Foz <-

Caldas da Rainha <

Guarda
* Madrid

OcCoimbra

.., Santarém
y Abrantes

OlLeiria

Lisboa - Oriente @~ Faro
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| FASE 1]
| FASE 2 |

o

Pontos de ligacao
a rede convencional

Estacdes AV

Linhas existentes

o. Porto
- 1H31

4

Reducéo de tempo a:
Lisboa/ Porto

Aveiro §
-53 Min
- 27 Min
Figueira ‘ _
da Foz Y Coimbra
- 1H33 -39 Min
- 51 Min - 47 Min
Y Leiria
- 2H30
Caldas _ x
da Rainha ZHO, Abrante
- 1H35 MmN
4 ‘Santarém
-33 Min
‘Lisboa
- 1H31

—

/ﬁ
_ 47 Mip

-1H19




LINHA AV PORTO-LISBOA

m Estacao de Lisboa-Oriente
=" e Terminal Técnico R

=mmm Nova Linha AV Porto-Lisboa

Ampliacao da estagcéo e construcao
de um novo Terminal Técnico

Compatibilizada com quadruplicacdo da Linha de B s
Cintura e futura Terceira Travessia do Tejo

Lisboa/Oriente

Novo TT-AV

Almada

Lavradio
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LINHA AV PORTO-LISBOA

@ Estacdo de Coimbra

Poectunhos

Nova estacao na atual localizacao de Coimbra-B R, O B4

Articulacdo AV / RFN
mmmm Rede Ferroviaria Nacional

Compatibilizacao com o Sistema de Mobilidade
do Mondego e com a restante RFN

Enquadrada em Plano de Pormenor a Siivestre

. . Estacéao
desenvolver em parceria com a C.M. Coimbra

de Coimbra

Culnird
Santa O

Palbwirn
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LINHA AV PORTO-LISBOA

@ Estacao de Aveiro

Adaptacio da atual Articulacao direta
Estacdo de Aveiro com arestante RFN
420 m
~ —— —
N N\ P e ~
~_—~ 7 —
N -/
-7/
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Tarraira

mm== Nova Linha AV Porto-Lisboa =*%”
Articulacéo AV / RENsa
mmmm Rede Ferroviaria Nacional

Albergaga-a-Velha

Linha

Estacao de do Vouga
Aveiro
lihavo
Lapas do
AEVESPadro
Fermentelos
Vagos

OLveira do
Balrro




LINHA AV PORTO-LISBOA

@ Estacdo de Vila Nova de Gaia

mmmm Nova Linha AV Porto-Lisboa

Ligacao direta ao Metro do Porto —

Linhas amarela e rubi M———
: (.\000
7 Vila Nova 9
Maximizacao da utilizacdo da LAV de Gaia
Estacao de
V. N. de Gaia
(Sto. Ovideo)
Oliveira do
Douro
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LINHA AV PORTO-LISBOA

@ Nova Travessia do Rio Douro

m=mmm Nova Linha AV Porto-Lisboa

Estacéo de
Porto-Campanha

Sepere] Wages
Oagl

% Nova

de Gaia

Estacéo de

V. N. de Gaia
(Sto. Ovideo)

A\ 3
Oliveirado
Douro
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LINHA AV PORTO-LISBOA

@ Estacdo de Porto-Campanha

m=mmm Nova Linha AV Porto-Lisboa

Ligacdo a Linha do Minho —
12 Fase da Ligacao AV Porto-Vigo

Viabiliza a ligacdo ao Aeroporto
Francisco Sa Carneiro Estacéo d

Porto-Campanh

an M

Enquadrada no Plano de Urbanizacéo a
desenvolver em Parceria com a C.M. Porto
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LINHA AV PORTO-LISBOA

PROCURA ESTIMADA
EIXO PORTO-LISBOA

CENARIO

DE OFERTA

o

6 O Servicos G
na LAV 2

3

%

Servigos AV @

1 7 / 9 Diretos/ <
Paragens <

| %

Servicos 2

=

34 Cavirede

Convencional H%\‘H
| g
Servigos IC Atual 2031

Rede

Convencional Linha do Norte m LAV Porto-Lisboa
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Infraestruturas . . -
!‘ de Portugal Fonte: Estudo de Procura do Eixo Porto-Lisboa. Resultados preliminares




Objetivos Europeus

ENQUADRAMENTO DO -%  Alinhamento
PROJETO AV ji% com Projeto AV

/Y Porto-Lisboa

Até 2030, reduzir

" Greenbeal  Green Deal as emissoes GEE o g
v Loy e Pacto Ecol6gico em pelo menos 55%, 5504 ° de ~3 milhdes de
Europeu em comparagao com toneladas de CO,
0s niveis de 1990 equivalente até 2050
Até 2030, o trafego AV A procura anual no eixo
Estratéqi devera duplicar e as viagens 0 Porto/Lisboa mais que
strategia em transporte coletivo duplica ate 2030
e s sl EUTOPEIA programadas na EU para
mosiLiTy straresy.  d€ Mobilidade A
Sustentavel distancias inferiores L
Simeavel A\ aximideemser | g Tanstencianoda
TTT0l  neutras em carbono rodoviario
para o
S ferroviario
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LINHA AV PORTO-LISBOA

ANALISE CUSTO BENEFICIO

EIXO PORTO-LISBOA

FASES 1 E 2

Indicadores econdmicos
VALe —D 3.845 M€
TIRe ——D/ 9,6%

B/C —DJ 1,8

REPOBLICA
PORTUGUESA

e

" Infraestruturas
<AV de Portugal Fonte: ACB LAV Porto-Lisboa (Fases 1 e 2). Resultados preliminares




LINHA AV PORTO-VIGO

CARACTERISTICAS

GERAIS DO PROJETO

REPOBLICA
PORTUGUESA

TR T T AL

Nova linha, em via dupla,
de Alta Velocidade

Implementacao faseada
Construcédo em bitola ibérica

Estacdes AV
Utilizac&o da Estacao de Porto-Campanha

Novas EstacGes no Aeroporto
Francisco Sa Carneiro, Braga e Valenca

Tempo de percurso direto Porto-Vigo:
1h0O0 (Fase 1) e Oh50 (Fase 2)

Reducao generalizada de tempos de percurso
Libertac&o de capacidade da Linha do Minho

" Infraestruturas
@V de Portugal

Valenca

Braga

Aeroporto
Séa Carneiro

FASE 1

2026/2030

FASE 2

>2030

FASE 1

2026/2030



LINHA AV LISBOA-PORTO-VIGO

Yy TEMPOS DE PERCURSO AFSC

Santiago
') Compostela
® 6h04
Corunha :
6h34 oo 2030

Tempos potenciais
Santiago Compostela [ESCHMINEITE
2h30

Valenca

[ ) 2h39 )
Corunha
ATUA|S () ' 3h00
Braga

1h37 Guimaréaes

Vigo Valenca
1h25 1h15

Barcelos Braga
1h43 th53 g Guimarées
Barcelos 0h57
o ° Régua 1h05 1h15 ’
Viana do Castelo 2h46 viana d Regua
2ho4 ?gse':elg 2hos
O Porto 1h26 o ~
= orto (Sao Bento)
(a0 Bento) Aeroporto Espinho 0h12
Espinho Gaia Sa Carneiro 0h35 Gaia 0h12
1h10 Aveiro Coimbra
o - : Leiria 0h26 0h34
| | . | Figueira dalﬁ?% Oh50
Figueira da Foz Aveiro Coimbra |
3h37 1h48 >h16 :
® :
Leiria ® (assumindo trajeto combinado ! FASE 2 PORTO-VIGO
3h55 com Metro do Porto) , Corunha | Vigo
2h23 | 0h48

HEPUBLICA

Infraestruturas
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BENEFICIOS GLOBAIS Avatenca

DO PROJETO AV

¥ Braga

Aeroporto FSC

DESEMPENHO VIABILIDADE

W & salto qualitativo Construcéo faseada
disruptivo no ajustada a capacidade
servico ferroviario financeira do pais

= CAPACIDADE
@ Reforgco do nimero Faseamento permite

de canais para servigos aproveitamento imediato
regionais e de mercadorias dos beneficios de cada fase

ARTICULACAO

Nl / PROXIMIDADE
Beneficios alargados
ao resto do pais

ANTECIPACAO

SUSTENTABILIDADE

Descarbonizacéo do setor
dos transportes e reducéao
da sinistralidade rodoviaria
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PORTUGUESA
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TRANSPORTE INTERNACIONAL DE MERCADORIAS

S G e I
el
<=2
b~ P
Transport Routier
2010

¢ ol

I impertCormdor

B ExpertCorredor
Transpodt Total { Miller Tonnes )

<50

50 - 100
0 wo 200
B 200 500
B 500 - 2000
B 1000 - 2000

B > 2000

DESENVOLVIMENTO DA
REDE FERROVIARIA

NACIONAL NAO PODE
COMPROMETER AS
LIGACOES A ESPANHA

Fontes: Estudo de Mercado do Corredor Atldntico (CFM3), 2013



REDE E PRINCIPAIS TERMINAIS COM SERVICO DE MERCADORIAS EM ESPANHA

Xove San Juan
Ferrol " de Me Mgf&,ﬂ
8 Santander @
A Coruna @5 J Pravia® {O o Bibao® .., @rusajes
Lm P G El Entrego | lasarte JO ¥ Francia (Hendaya)

Balm. &
Francia
(Le Soler-Perpignan)

La Robla Mataporg.
0 . Francia (Cerbéne)

Fi (ki 517,6) 40
Badajoz
J La Encina

D@ Alicante

Escombreras

¢ San Roque-La Linea Mercancias

Alreci Fonte: Observatorio del ferrocarril en Espafia, DEZ 2022
geciras @

g@Barcelona-Morrot i
=* _‘Barcelona-Can Tunis

Red ferroviaria con trafico de mercancias

Ancho ibérico (1.668 mm)
Ancho métrico (1.000 mm)

Ancho estandar (1.435 mm)

Ancho mixto

Tramos con circulacion media semanal < 1

Terminales de ancho ibérico
Terminales de ancho métrico

Terminales con intercambio de mercancias
entre redes de diferente ancho

Terminales con ancho estandar e ibérico

Autoridades portuarias con trdfico
ferroportuario

e @ 9090




REDE FERROVIARIA ESPANHOLA - BITOLA IBERICA, EUROPEIA E MISTA

ACoruﬁa")
q Beta

|Pontevedra‘s

Porto

Ancho estandar (1.435 mm)
Via doble electrificada
= Wia (nica electrificada

Ancho ibérico (1.668 mm)
Via doble electrificada
Via Onica electrificada
Via doble sin electrificar
Via Onica sin electrificar

Ancho mixto (1435 / 1.668 mm)
Via doble electrificada
Via unica electrificada

Ancho métrico (1.000 mm)

Aviles

L)
Ovieda

P. de Lena

El

m.da A
Astorga

bria AV

N

S. Sebastian inin

SOFEN
,. .' Alicante

F w rda \ / anbou
‘, Figueres
Vic IVI. Glrbm
19

\ -

/"\_/'

)}-& de Calders
Tarragona



LINHA AV PORTO-LISBOA

TECNOLOGIAS PARA

MIGRACAO DE BITOLA E COEXISTENCIA DAS DUAS BITOLAS

Travessas Polivalentes

3° Carril

Material Circulante de Eixos
Variaveis

Sl . w_y
o’ A 2 L

g

« Sem limitacao de velocidade

* Aumento muito pouco significativo
dos custos de investimento

* Processo de migracao de bitola:

. Custos estimado: 0.3 M€/km de
via dupla

- Requer encerramento da via e
alteracao dos AMV'’s

. Eficiéncia: 15 km/dia

Atual limitacdo da velocidade de
circulacdo: 160 km/h

Elevados custos de manutencao,
com recurso a equipamento
especializado

Utilizacao limitada de AMV'’s, o
gue condiciona os layouts das
vias e das estacoes

Apto para trocos mais curtos

Sem limitacdo de velocidade, no
entanto ha uma penalizacdo dos
tempos de percurso a cada
passagem nos aparelhos de
mudanca de bitola

Dois fabricantes de material
circulante, com duas tecnologias
diferentes. Apenas um deles
disponibiliza veiculos para 300 km/h

Requer a instalacdo de aparelhos de
mudanca de bitola

Custos de investimento e de
manutencao mais elevados



LINHA AV PORTO-LISBOA

Cenario Base
Bitola Ibérica (1668 mm)

VIGO g......4m RégUa
Valenca
Viana do Castelo Porto - Campanha
Braga
Guimarées
V. N. Gaia AV
Aveiro Q,

Construcao integral em bitola UIC

-> Guarda
Madrid
OCoimbra
’ FASE 1
Figueira da Foz <= FASE 2
[ i, Santarém
Abrantes EASE 3
O Leiria Pontos de ligac&o
a rede convencional
Caldas da Rainha «-*
Setibal O Estagdes AV
Evora
: : Faro e Linhas existentes
Lisboa - Oriente O . Madrid

Cenario Alternativo A
Bitola UIC (1435 mm)

AFSC

Porto - Campanha

V. N. Gaia AV
Aveiro
Coimbra
FASE 1
Leiria

® Novas ligagBes
O Estagdes AV

—— Novas linhas em
bitola UIC

Lisboa - Oriente

Abertura comercial
faseada inviavel

Investimento inicial
adicional para ligacao
as Estacbes

Atraso na entrada ao
servico da LAV

Perda de conetividade
com a rede ferroviaria
existente, com
consequente reducao
dos beneficios socio-
econémicos do projeto

Sistema isolado até que
as ligacdes do lado
espanhol sejam
migradas para bitola
uUIC



Cenario Alternativo B

Cenario Base
Bitola Ibérica (1668 mm)

Y Porto - Campanha

V. N. Gaia AV

......

heed
_OcCoimbra
’ FASE 1
--->
......‘
O Leiria Pontos de ligacéo
R | a rede convencional
<7
e. O Estacdes AV
Lisboa - Oriente O 720 [ Linhas existentes
. >

Cenario Alternativo B
Bitola UIC ¢/ MC de Eixos Variaveis

o Porto - Campanha
]

V. N. Gaia AV

.....‘:’.
OlLeiria
\/

o X
X

Lisboa - Oriente "'
(>R »

Pontos de ligagcéo
a rede convencional

Estacdes AV

Linhas existentes

Aparelhos de
mudanca de bitola

Necessidade de instalar
pelo menos 10
aparelhos de mudanca
de Bitola, para manter o
nivel de servico do
Cenario Base

Necessidade de rever o
projeto, com
conseguentes atrasos
no calendario de
execucao do projeto e
perda dos Fundos
CEF2

Aumento de 30 a 40
minutos dos tempo de
percurso, associado a
mudanca de bitola

Necessidade de
material circulante de
eixo variaveis, limitando
a concorréncia



LINHA AV PORTO-LISBOA

Custos

Transferéncia
Modal e
Beneficios

Mercado /
Concorréncia

Cenario Base:
Bitola Ibérica (1668 mm) —
Construcédo Faseada

Custo do processo de migracéo de
bitola representa < 2% do custo
total de investimento

Integracao total com a RFN, desde
o0 inicio do projeto

Migracéo para bitola UIC quando
houver necessidade de integracao
com rede de bitola internacional

Possibilidade de utilizagéo de
material circulante AV
convencional, de qualquer
fabricante

MC interoperavel, apds migracao

Cenario Alternativo A:
Construcéao integral em bitola
UIC (1435 mm)

Aumento do custo de
investimento em, pelo menos,
45%, em comparacédo com o
Cenario Base

Perda de conectividade (sistema
isolado) e atratividade do sistema,
reduzindo os niveis de
transferéncia modal esperados

Nao haveria aumento da
concorréncia, face ao cenario
base, até que a linha continuasse
desconectada da restante rede
ferroviaria europeia

Cenario Alternativo B:
Construcao faseada em bitola

UIC — Material Circulante de
Eixos Variaveis

Necessidade de, pelo menos, 10
aparelhos de mudanca de bitola

Aumento global de 10% do custo
de investimento e dos custos com
material circulante

Tempos de percursos mais longos
para 0s servicos com paragens

Perda de competitividade face a
outros modos, reduzindo os niveis
de transferéncia modal esperados

Utilizacao de material circulante
AV convencional apenas nos
servicos diretos

Necessidade de frota de material
circulante de eixos variaveis



o

8

nfraestruturas
de ‘Pp6'r:tugal




LINHA AV PORTO-LISBOA

FASE 1

Cantanhede

PORTO-CAMPANHA / '13 e ek

—
o
@)
SOURE = o
= 5
Avaliacao de Impacte S D )
. ! Azeméis > 7))
Ambiental < =
~— /N
(T .ICE
Albergaria- il O
A-Velha c =
M o
= =
)
5 g
@) <
<
o
r | -
5 O
5
el 6 - Pombal
almo =% omba
\{%\z \* b
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LINHA AV PORTO-LISBOA

MODELO DE CONTRATACAO TROCO

Porto — Aveiro (0Oid)
AMBITO JUSTIFICACAO

Reducéo dos custos

g contratos : de ciclo de vida

Substrutura / € concessao da T TROCO
concecdo, construcio, Otimizacdo de iro (Oia) -

Superstrutura manut%ngéo ¢ recursos disponiveis Aveiro (Oid) - Soure
e financiamento Alocacéo ajustada dos riscos

Projetos Requer coordenacao
_ significativa entre
Complementares Empreitadas diferentes stakeholders

Alverca-Azambuija, Autonomas
Estacao Oriente, etc.

Elevado nivel de detalhe
a exigir em sede de concurso

Soure — Carregado

_ Elevado risco tecnolégico
Sinalizacdo & Empreitadas de e vida util mais reduzida

- ~ concecgao, construcao
Telecomunicacobes e manutencao

Numero limitado
de fornecedores o

\\_ﬂ Lisboa
REPUBLICA \ v,

PORTUGUESA ! !jnefrggrs“tjrgtguras

Carregado




LINHA AV PORTO-LISBOA

CRONOGRAMA DO PROJETO

Porto-Lisboa

YNNI Porto-Soure Estudos AlA* Projeto + Construcdao

FASE 2 Soure-Carregado Estudos AIA*  Concurso Projeto + Construcéo

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Porto-Vigo
FASE 1 Porto-AFSC Estudos AlA*  Concurso Projeto + Construcao
e Braga-Valenca**
*Avaliagdo de Impacte Ambiental **Dependente de articulagdo com Espanha
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.  REPUBLICA
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Infraestruturas de Portugal, SA
Campus do Pragal, Praca da Portagem
2809-013 Almada Portugal

TEL: 351 212 679 000
E-MAIL: ip@infraestruturasdeportugal.pt
SITE: www.infraestruturasdeportugal.pt




